关于对柳州市政协十三届四次会议

第101号提案的办理情况
提案内容：关于逐步运行新能源水上公交巴士（游船）的建议

柳州作为“工业城市中山水最美，山水城市中工业最强”的城市，百里柳江的日游和夜游，也成为市⺠及游客必打卡点之一!

目前，白天游柳江主要是三块钱的小型水上公交巴士，约坐二三十人，价廉物美，满负荷运转;晚上则是由步步高、瑞通等几家公司运营的造型漂亮的较大型的游船，行驶在两岸灯光变换多彩的百里柳江，心旷神怡。

但现在在柳江运营的游船都是柴油发动机驱动，如能更换新能源游船:天然气或电池驱动，实现零排放，绿色低碳环保，助力柳江水质保持全国第一，也符合当今新发展理念。当然，更换新能源游船并不是一蹴而就，而是有计划、有步骤的实施。为此，建议如下:

一、制定时间计划表:相关部⻔如发改、交通等部⻔，要根据实际情况，分步实施，平稳过度。

二、出台优惠政策:购置(建造)新能源游船，海事、交通等部⻔优先准入、运营，财政给予一定的补贴，税收予以相应优惠等。

三、提供技术保障支持:提供制造质量良好的新能源船厂名单，选择支持柳州及周边的船厂，运用柳州作较为强大的制造、研发能力，为新能源船赋能技术、维修服务，解决船主后顾之忧。更进一步，有可能的话，建成集设计、研发、制造、服务为一体的全国内河新能源船舶基地!

办理答复情况：

柳州市交通运输局关于对柳州市政协十三届

四次会议第101号提案的答复
××等委员：

你们在柳州市政协十三届四次会议提出的《关于逐步运行新能源水上公交巴士（游船）的建议》（第101号）收悉，由市人民政府办公室交由我单位主办，市发展改革委、市财政局、市工业和信息化局协办。经研究，现答复如下：

一、我市水上公交(游船）基本情况
柳州市水上游船主要由柳州市柳航游船有限公司、西江假日游船服务公司等五家民营企业运营，票价由市场指导价，企业自主经营、自负盈亏。

柳州市水上公交由柳州市顺达水上公交有限公司（柳州市文旅集团控股）运营,企业自主经营。根据市发改委《关于水上公交票价调整有关事项的复函》，水上公交票价定为2-3元。

二、我市船舶修造企业情况

当前柳州市范围内共有三家船舶修造企业,分别为：广西柳城县恒生造船有限公司、柳州市柳航船舶制造有限公司、鹿寨县江口飞龙船厂，各企业业务范围均为民用船舶修造。
（一）广西柳城县恒生造船有限公司。拥有产能3万吨/年（载重吨）；船舶企业级别证书为二级Ⅳ钢制一般船舶、三级铝制一般船舶生产资质，可生产的船舶类型为：
1.船长不大于60m或空船重量不大于500t或主机总功率不大500KW的钢制机动船舶和第一类钢制特种船舶（内河航行的滚装船、危险化学品船（驳）、散装液态气体船（驳）、闪电小于60℃的油（驳））；
2.船长不大于30m或空船重量不大于100t或主机总功率不大100KW的第二类（海上航行的滚装船、危险化学品船（驳）、散装液态气体船（驳）、油船（驳）、海洋推（拖）船）和第三类钢制特种船舶（内河航行的客滚船、船长大于60m的客船和旅游船）；
3.船长不大于90m的钢制非机动船舶；
4.船长不大于24m的铝制一般船舶。
（二）柳州市柳航船舶制造有限公司。拥有产能2.4万吨/年（载重吨）；船舶企业级别证书为三级Ⅱ级钢质一般船舶资质，可生产的船舶类型为：
1.船长大于60m至90m或空船重量大于500t至1500t或主机总功率大于500KW至1000KW的内河钢质机动船舶；
2.船长大于90m至120m内河钢质非机动船舶。
（三）广西鹿寨县江口飞龙船厂。拥有产能0.9万吨/年（载重吨）；船舶企业级别证书为三级Ⅱ级钢质一般船舶资质，可生产的船舶类型为：
1.船长大于60m至90m或空船重量大于500t至1500t或主机总功率大于500KW至1000KW的内河钢质机动船舶；
2.船长大于90m至120m内河钢质非机动船舶。
（注：根据GB/T 2999-2010，船舶分为一般船舶和渔业船舶）
由此可见，我市具备水上公交船舶的生产资质，并且拥有进一步发展建成集设计、研发、制造、服务为一体的全国内河新能源船舶基地的基础条件。

三、新能源船舶发展情况

（一）新能源船舶配套设施建造情况
柳州属于工业城市，除少量电力能源本地生产，其余液化天然气（LNG）、甲醇、氢等新能源均需要从外部调入，目前柳州市仍缺少加注站、充电设备等新能源船舶配套设施。市发展改革委表示未来可协调相关企业投资运营建设新能源船舶配套设施。

（二）更换新能源船舶存在难点

目前，新能源船舶技术仍处于发展阶段，新能源客船主要以纯电动船舶为主，存在动力不强、续航能力不足等问题。如，水上公交需要在12小时的工作时间内不断航行，纯电动船舶目前难以满足长时间的续航，且续航能力会因使用时间而减弱，一定程度上影响水上公交正常营运。新能源船舶在汛期使用会出现动力不足的情况，导致船舶失控，引发安全事故。

根据企业反馈，建造一艘新能源船舶的成本约为燃油船舶的两倍。受经济形势影响，当前水运市场竞争较为激烈，企业融资比较困难，且目前各级部门对于新能源船舶建造均无政策扶持。
综上所述，因缺少相关政策扶持以及企业自身财力物力限制，水上公交巴士（游船）暂时难以更换为新能源船舶。随着全国环保意识不断提高，绿色发展将成为未来船舶发展的一个重要方向。我局将持续推动新能源船舶发展，加强对新能源船舶的宣传，积极向上级部门争取新能源船舶建造的资金补贴及优惠政策，引导企业逐步更换新能源船舶。
专此答复，诚挚感谢你们对水上公交（游船）工作的关心支持。

柳州市交通运输局
2024年6月13日



